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          Stabekk 04.01.2022 

Merknader til reguleringsplan Stabekklokket - endring av plan for E18- korridoren Lysaker - 

Ramstadsletta m.fl. planID E2014012 

Forslag til offentlig reguleringsplan, detaljregulering for Stabekklokket, endring av reguleringsplan for 

E18-korridoren Lysaker - Ramstadsletta, planID 20/24476Det Vises til mottatt brev datert …. om 

forkorting av Stabekk-lokket med hele 50 meter.  

Østre Stabekk Vel er imot denne endringen.  

E18 mellom Lysaker og Sandvika er landets mest trafikkerte vei (som omfatter trafikk gjennom Oslo 
både fra E18 og Ring 3) og veien går gjennom et etablert boligområde. Bærum Kommune opplyste i 

2013 på sin hjemmeside at området på Nedre Stabekk er mest utsatt for luftforurensning i Bærum: 
 

«I Bærum er det i hovedsak langs de store gjennomfartsårene i kommunen at Bærum 
har utfordringer knyttet til lokal luftkvalitet. Strekninger av E18, mellom Lysaker og 
Strand, ligger i en forsenkning i landskapet omgitt av åser og bebyggelse som hindrer 
fortynning av tilførte forurensninger. Dette er utsatte områder som kan gi høye 
forurensningsnivåer ved langvarige inversjonsforhold.» 
 

Østre Stabekk Vel har hele tiden vært svært opptatt av å få ryddet opp i gamle synder knyttet til 

luftforurensning og støy i dette området. Det ble kjempet for tunell hele veien, men sluttresultatet 

ble løsning med åpen dagsone som er en svært dårlig løsning for vårt område.  

Nyere forskning viser at helsefaren forbundet med luftforurensning fra trafikk er mye verre en 
tidligere antatt. Vi er meget bekymret for luftforurensning og støyforurensning i området, og har sett 

frem til at dette endelig skulle bedre seg ved utbygging av lokk forbi Stabekk. Foreslått endring om 

ytterligere krymping av lokket vil medføre uakseptable ulemper for omkringliggende husstander. Det 

vil også få en negativ effekt for området som helhet ved at støy og luftforhold ikke får den bedringen 

en må kunne forvente i 2022, ut fra det vi i dag vet om helsemessige konsekvenser fra luft- og 

støyforurensning. 

Konkret har vi følgende innvendinger mot forslaget om innkorting av Stabekklokket:  

1) I Planbeskrivelsen på s. 24 skriver SVV følgende om «måloppnåelsen»:  

 

Vurdering av måloppnåelse Innkorting av Stabekklokket bidrar til måloppnåelse i tråd 

med stortingsvedtaket som angir at E18 Vestkorridoren får en samlet økonomisk 

ramme som sikrer at det er realistisk å få gjennomført hele prosjektet. Forøvrig 

innebærer reguleringsendringen i liten grad til oppnåelse av mål. 

Reguleringesendringen bidrar ikke til bedre miljø- og tettstedskvalitet sammenliknet 

gjeldende plan, men etablering av støyskjerm vil gi støyskjermimg for 

omkringliggende boliger tilnærmet lik gjeldende reguleringsplan. Flere av målene som 
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omhandler fremkommelighet og trafikksikkerhet anses ikke som relevante fordi 

reguleringsendringen ikke endrer selve E18 eller øvrig lokalvegnett 

 

SVV hevder at innkortingen av Stabekklokket reduserer prosjektets totale økonomiske 

ramme. SVV har imidlertid ikke redegjort for oppnådd kostnadsreduksjon. For oss fremstår 

det som høyst tvilsomt om innkortingen har en samfunnsøkonomisk gevinst, se 

oppsummeringen nedenfor. 

 

Som det fremgår av SVV vurdering av måloppnåelse «innebærer reguleringsendringen (for 

øvrig) i liten grad til oppnåelse av mål.»  ØSV er enig med SVV på dette punkt.   

 

2) Området i enden av Riiser Larsens Vei blir sterkt belastet og får uakseptable forhold. 

 

a. Tidligere var boligene i enden av Riiser Larsens vei skjermet av en kolle. Denne har 

SVV fjernet, og det gjør at Prof. Kohtsvei 60 (med 16 boenheter), Prof. Kohtsvei 58 

(en boenhet) og Riiser Larsens Vei 3 (7 boenhter) får uakseptable forhold.  

 

b. Støyberegningen som er utført viser forholdene 4 meter over bakkeplan, og det er 

foreslått en støyskjerm på 3 meter. Vi ber om at Bærums politikere ikke lar ser 

forlede av SVV utlegninger. I området ligger boligblokker på mange etasjer. De 

mange leilighetene oppover i etasjene vil selvsagt bli liggende i rød støysone.   

Innkortingen av Stabekk-lokket vil legge til rette for Ghetto-tilstander i enden av 

Riiser Larsens. Det bør ikke Bærum kommune akseptere. Det vil ha en negativ 

samfunnskostnad også på sikt.   

3) Ift. luftforurensning i form av økt PM10 µg/m³ har SVV fremlagt X520 som viser forverringer.  

 

Forverringen ved tunnelmunningen oppå Stabekklokket synes å være drastisk.  

 

Vi har ikke funnet et kart som avklarer om dette innebærer overskridelser i forhold til 

anbefalte verdier. Vi har kun funnet et kart om forverringer. Dette er ikke tilstrekkelig 

belysning av saken.  

 

SVV har ikke redegjort for situasjonen i forhold til NOx og PM2,5, som er lettere stoffer og 

potensielt har videre utbredelse. Disse stoffene må også utredes.  

 

Vi forstår det dithen at det legges en gangvei for skolebarn over Stabekk-lokket ved 

tunnelmunningen. Det er ikke akseptabelt dersom gangveier for skolebarn legges gjennom et 

område som tidvis er helsefarlig.  

 

Beregningene er gjort i forhold til forventet trafikktall for 2045. Det knytter seg nødvendigvis 

mye usikkerhet knyttet til trafikktall så langt frem i tid. Vi trenger å se at beregningene også 

viser tilfredsstillende luftkvalitet i f.eks. 2030 og 2030. Og det må også vises en sensitivitet i 

forhold til andel tungtrafikk. Vennligst også bekreft at utredningen forholder seg til gjeldende 

regelverk (ikke regelverket i 2016). Det er nå innkortingen skal vurderes vedtatt.  

 

Østre Stabekk Vel ber Bærum kommune om å innhente egen ekspertise (fra NILU eller 

lignende) for å avklare om eksponeringen kan medføre helseskader eller lidelser for 



skolebarn, astmatikere, eldre med hjertelidelser og andre som benytter gangveien over 

Stabekk-lokket eller for beboere i enden av Riiser Larsens vei.   

 

Det bes også utredet om boligene i enden av Riiser Larsens Vei vil disponere 

uteoppholdsareal som er tilfredsstillende både mht. luft- og støyforurensning. 

Uteoppholdsarealene bes identifisert på kart.  

 

4) Innkortingen øker støy for veldig mange beboere. Innkortingen av Stabekklokket utløser 

behov for mer støyskjerming1  men denne skjermen forventes ikke å kompensere fullt ut for 

den økte støyen.2 Det er følgelig også behov for ytterligere skjermingstiltak for boliger som 

ligger nord for E18.  

 

Som nevnt over må det også redegjøres for om boligblokkene i Riiser Larsens vei får 

akseptable uteoppholdsarealer dersom Stabekklokket innkortes. 

 

Det er ikke redegjort for tilleggskostnadene forbundet med støyskjerming utløst av 

innkortningen av Stabekk-lokket. Tatt i betraktning de mange boligene som berøres (enten 

fordi de utsettes for støy over grenseverdiene, eller det er behov for økt støyskjerming), 

antar vi at kostnadene er betydelige.   

 

Støykilden bør tettes med lokk over veien, ikke tiltak på de enkelte boligene. Våre 

uteområder blir også ytterligere støyforurenset.     

 

5) Reduksjon av 2,5 da i grøntareal  

 

Innkorting av lokket med 50 m innebærer en reduksjon i grøntareal oppå lokket på ca 2,5 

da.3 Dette betyr et tap av 2,5 da grøntareal som ville hatt nytteverdi for samfunnet. Tapet av 

nevnte 2,5 kan bli spesielt ille hvis andre deler av arealet som opprinnelig ble regulert til 

grøntareal, blir omregulert til andre formål.4   

 

Oppsummering/konklusjon: Østre Stabekk Vel anser det som høyst tvilsomt om en 

kost/nytteberegning forsvarer en innkorting av Stabekk-lokket. 

Innkortingen vil gi noe reduksjon i kostnader knyttet til selve lokket over E18. Innkortingen har 

imidlertid betydelige kostnader forbundet med:  

a. Anleggelse av støymur langs E18 

b. Anleggelse av en 3 meter høy støyskjerm over støymuren, 

c. Kostnader forbundet med økt støyskjerming på boliger langs E18 (selv boliger 2-500 

meter unna ny E18 tilbys i disse dager støyskjerming), 

d. Luftforurensing og evt. helseulemper dette kan påføre skolebarn og andre brukere av 

gangveier og uteområder, 

e. Generelle støy-ulemper for alle i området (ikke bare boliger),  

f. Fjerning av 2,5 da med grøntareal oppå Stabekk-lokket, 

 
1 Kommunens brev GBR-202/3, N-515,1, PLANID-E2014012 datert 25okt21, side 4. 1.avs. 
2 Kommunens Brev, side 4, 2.avs. 
3 Kommunens brev GBR-202/3, N-515,1, PLANID-E2014012 datert 25okt21, side 6, 2.avs. 
4Kommunens brev GBR-202/3, N-515,1, PLANID-E2014012 datert 25okt21, side 6, 3.avs. 



g. Innkortingen legger til rette for ghettotilstander i enden av Riiser Larsens vei og det 

vil på sikt ha en kostnad for beboerne, Bærum kommune og nærsamfunnet. 

SVV har ikke tallfestet kost/nytteverdien av tiltaket.  

At SVV har lagt opp til å «kuppe» denne saken ved å legge til rette for et vedtak om innkorting i 

Stortinget, før forslaget var konsekvensutredet, er verken tillitsvekkende eller et utslag av forsvarlig 

saksbehandling.    

Vi ber om at en forkorting av lokket ikke gjennomføres og at regulert løsning på lokkets utstrekning 

blir gjennomført. Forholdene på nedre Stabekk har lenge vært uakseptable. SVV må nå rydde opp i 

dette engang for alle.  

Andre innvendinger mot forslaget til reguleringsendring:  

6) Det foreslås nå at en gang- og sykkelvei fra nordsiden av E18 til Michelets vei legges over E18, 

men under lokalveien (Vestre-Lenke) mot Fornebu.5 Dette betyr at den nye veien må ligge ca. 

3 m høyere i terrenget enn hvis den var lagt direkte på lokket og gangveien ført over i bru. En 

bilvei som ligger høyere i terrenget vil nødvendigvis gi økede støynivåer i nabolaget og bør 

etter vår mening unngås. Rampene som ville lede gangveiene opp til den foreslåtte bruen, 

kan gi noe støyskjerming og derved redusere støynivåene i nabolaget. I tillegg oppleves en 

gangbru som mer behagelig og trygg for fotgjengere, enn mørke gangtunneler.  

 

Gangtunnelen vil også være utsatt for luftforurensning på kalde dager med lite vind og kan 

være uakseptabel også av denne grunn. Østre Stabekk Vel ber om at overgangen planlegges 

som gangbro fremfor gangtunnel.  

 

7) Støyberegninger må hensynta støy fra Prof. Kohtsvei 

 

Støytiltakene som beskrives i kommunens brev, synes å forholde seg bare til støy fra selve 

E18. Imidlertid har beboerne langs Prof Kohts vei erfart en merkbar økning i trafikkstøy etter 

at veien ble utvidet for å gi plass til nye sykkelfelt og bredere fortau. Utvidelsen og 

oppgraderingen av Prof. Kohtsvei har medført økt fart og derved økt støyforurensning. SVVs 

fjerningen av trær og annen vegetasjon har heller ikke hjulpet situasjonen.  

 

Utvidelsen av Prof. Kohts vei var opprinnelig ikke en del av E18 Vestkorridoren prosjektet, 

men er nå lagt inn som en del av E18 Vestkorridoren prosjekt. Støyen fra Prof. Kohtsvei må 

også hensyntas i støyberegningene. Bærum kommune kan ikke tillate at SVV ser bort fra 

deler av støybelastningen i sine beregninger. Det er den samlede belastningen som må 

vurderes. Dette kan ikke være i tråd med retningslinjen for støy.  

 

SVV må også redegjøre for hvilke støytiltak den iverksetter for å gjøre situasjonen for 

beboere langs Prof. Kohts vei akseptable. Vi ønsker primært nedsatt fartsgrense til 40 km/t 

og fartsdumper. Dersom lavere fartsgrense enn 50 km/t ikke aksepteres, så må SVV 

iverksette andre fartsdempende tiltak som fartsdumper, fotobokser eller lignende. 

 

Beboerne mellom E18 og Prof. Kohtsvei får to støyende sider, og ØSV stiller spørsmålstegn 

ved om disse nå har akseptable uteoppholdsarealer.  

 
5 Se tegningen nederst på s. 6. i kommunens brev GBR-202/3, N-515,1, PLANID-E2014012 datert 25okt21 



 

 

Illustrasjon av ny løsning Statens Vegvesen 

 

 

Illustrasjon av regulert løsning Statens Vegvesen 

 
   Mvh Østre Stabekk Vel 
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